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@ Aufgabenstellung / Zielsetzung ol

Leitfragen

,Wie kann eine Verkehrswende hin zu nachhaltiger Mobilitét mit leistungsfahigem
OPNV, anwendungsorientierter Elektromobilitdt, Rad- und Fuf3géngerverkehr
gelingen, in der die Anzahl der Autos deutlich reduziert ist?“

»Wie ldsst sich ein umweltfreundlicher und zugleich leistungsfdhiger Waren- und
Glterverkehr organisieren?”
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« Offentlichkeitsbeteiligung

* Insel- und Nutzungsstruktur

* Infrastruktur
 Verkehrserhebung

e Unfallanalyse
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Bestands- und Defizitanalyse « = =

rreichbarkeit / ErschlieBung

_ 4+  Starken und Potentiale Schwachen und Risiken -

Fohr als geschlossenes Verkehrssystem mit Anreise mit dem OPNV zum Teil mit hohen
einem Speisungspunkt fiir Kfz-Verkehr Wartezeiten verbunden (geringe

(Schiffsanleger in Wyk auf Fohr) Umstiegszeiten, fehlende

Fahrplanabstimmung)

Inselparkplatz in Dagebill

. : . Im Kostenvergleich ist die Anreise und
Unterstiitzende Angebote zur Anreise mit dem B

PNV bereits vorhabenden Mitnahme des eigenen Pkw zum Teil

attraktiver
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03.06.2021

fz-Verkehr

Bestands- und Defizitanalyse

_ + Starken und Potentiale

Ubergeordnetes StraRennetz iibernimmt

Verbindungsfunktion und biindelt

Verkehrsstrome

StraRennetz weist freie Kapazitdten auf

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in
den Gemeinden und in der Stadt Wyk auf Féhr

Schwachen und Risiken -

Fehlende Parkraumbewirtschaftung kann

Pkw-Nutzung férdern

Hinweis auf Anreise mit dem Pkw wird

zentralisiert
Pulkartige Belastung bei Fahrankunft
Liicken in der Verkehrslenkung

Fahrbahnbefestigung weist teilweise Schaden

auf

Ubergeordnetes StraBennetz innerhalb der
Gemeinden und der Stadt Wyk mit
erheblichen Nutzergruppenkonflikten

aufgrund der StraBenraumgestalt

Geschwindigkeiten auferorts bergen
hinsichtlich der Flachenverfigbarkeit zum Teil

Gefahrenpotential
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Radverkehr

03.06.2021

Bestands- und Defizitanalyse

Starken und Potentiale

Radverkehrsfreundliche

Ausgangsbedingungen (Topographie)
Radverkehrsrouten fiir touristischen Verkehr

Dichtes StraBennetz mit untergeordneter

Funktion fir den Kfz-Verkehr

Fithrung des touristischen Radverkehrs auf

Deichlinie

Direkte Radverkehrsverbindungen abseits des
Kfz-Verkehr fiir die Relationen Nieblum -
Alkersum, Utersum - Alkersum und Wyk-
Midlum/Oevenum/Alkersum im Bestand

bereits ausgebildet

Schwachen und Risiken -

Radverkehrsfithrung im Seitenraum innerhalb
des tibergeordneten Strallennetzes ist mit
Nutzungskonflikten mit anderen

Verkehrsteilnehmenden verbunden
Fahrradabstellanlagen mit Qualitdtsdefiziten

Anzahl der Fahrradabstellanlagen an

zentralen Orten zu gering

Oberflachenbefestigung zum Teil fir eine

Radverkehrsfithrung unfalltrachtig

Alltagsradverkehr findet wenig

Beriicksichtigung

Bauliche straRenbegleitende Radwege mit
Benutzungspflicht sind insb. in der
Hochsaison mit einer hohen Nachfrage belegt

(konfliktpotential)

Befestigung der selbststiandig gefuhrten Geh-

und Radwege weisen Mangel auf

Alltagsradverkehr unter der Pramisse einer
direkten Verbindung kann derzeit nur entlang

der Verbindungsstralen stattfinden.
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03.06.2021

Bestands- und Defizitanalyse

uBverkehr

+  Starken und Potentiale

Attraktive Ausgangsbedingungen durch kurze
Wege in den Gemeinden und in der Stadt Wyk
auf Fohr

Selbststandig gefiihrte FuBverkehrsanlagen
verdichten die straBenbegleitende

ErschlieBung

Schwachen und Risiken -

Nutzungskonflikte mit Radfahrenden durch
gemeinsame Fiihrung und ordnungswidriges

Nutzen von FuBverkehrsflachen durch

Radfahrende

Punktuelle Barrieren (Gehwegbreiten,

fehlende Querungsmaoglichkeiten)

Bedingungen fir Sehbehinderte (fehlendes

Ansprechen des Zwei-Sinne-Prinzips)

Frequentierung der FuRgdngerzone durch
Kfz-Verkehr auRerhalb der

verkehrsrechtlichen Anordnung
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Bestands- und Defizitanalyse

+ Starken und Potentiale

Zentrale Orte und Infrastruktureinrichtungen

sind in die Linienfithrung implementiert

Anreisemoglichkeiten (duBere ErschlieBung)
mit OPNV oder Bahn durch Schienenanschluss

moglich

Schwachen und Risiken -

Fokus auf Schiilerverkehr

Geringes Angebot zu Schwachverkehrszeiten
Barrieren an Bushaltestellen

Keine Fahrradmitnahme in Bussen moglich

Mangelnde Fahrplanabstimmung OPNV und
Fahrverbindung fithren zu hohen Wartezeiten

und tlw. zu Umwegen
Lange Befdrderungszeiten durch Ringlinie
Netzabdeckung weist Liicken auf

Verbindungsbezogene Angebotsqualitdt zum

Teil mangelhaft

Uniibersichtliche Linienfiihrung/ - benennung
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Bestands- und Defizitanalyse « = = @

obilitatsangebote

~+  Stdrken und Potentiale Schwachen und Risiken -

Fahrradverleih steht nahezu flichendeckend Kaum Vernetzung der Angebote

zur Verfiigung Konventionelles Angebot

Fonell Bl e DU D Freizeitgepragtes Mobilitdtsangebot

(Ladeinfrastruktur) weist aber noch

unausgeschdpfte Potentiale auf Marketing und Kommunikation im Bereich

des Alltagsverkehres nur im geringen Male

Ubersichtliche und umfassende Informationen
vorhanden

bzgl. des Mobilitdtsangebotes fiir Touristinnen
Fokus auf Anreise mit dem eigenen Pkw

und Touristen auf der Internetprasenz der

Fohr Tourismus GmbH

Lastenrdderverleih Gber Mietunterkiinfte
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| éitbild und Entwicklungsziele

:
@
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Schlusselmafinahme SM_01

Anpassen von Fahrtarif und Nutzungsgebiihr des Inselparkplatzes

03.06.2021

Nutzen der Schnittstelle Festland / Insel

Parkplatz als modaler Filter

Klimafreundlicher Fuhrpark

Nachhaltige Tarifstruktur

Z.B. Sondertarife fur
E-Fahrzeuge

Insel Fohr

zodaler Filter

P

Inselparken
Dagebdill
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Schliisselmafinahme SM_02

Einrichten eines Carsharing-Angebotes

* \erortung am Hafen

* Elektrifizierte Flotte
 Ansprechende Fahrzeuge
* Intuitive Nutzung

* Einbindung in Fohr-App

e Offentliche / private Angebote
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Einrichtung von Mobilitatsbanken

e Mitfahrten unterstiitzen

 Ausnutzung freier Kapazitaten

* neun zentrale Standorte
 Touristen als , Inseltaxi“

e Raum fur Begegnungen

* [nsider-Tipps durch Gesprache _
,Heute schon nen Féhrer mitgenommen?*
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(4)

Schliisselmafinahme SM_04

Aufbau und Betrieb einer Mobilitatsstation

03.06.2021

Insel Féhr

Verortung am Hafen @Q&) zR

Intermodale Ubergabestelle

Sharing-Angebote

Service-Angebote
Bushaltestelle
Witterungsschutz

Barrierefreiheit
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Mobilitats-
station

Hafen Wyk
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Schliisselmafinahme SM_05

Teilnahme an Aktionen und Forderprogrammen

03.06.2021

Beteiligung von Blrgerinnen und Blrgern
Beteiligung von Gasten der Insel

,Erfahren” von klimafreundlichen
Verkehrsmitteln

Kampagnen / Wettbewerbe in Schulen zu
Klima und Mobilitat

,Autofreier Tag” als Gemeinschaftsaktion
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Schliisselmafinahme SM_06 « = = =

Mobilitatsbranding und -werbung fuir die Insel Fohr

e Vermittlung der Haltung und Zielsetzung zum Thema ,,Klima und Mobilitat”

W Internet-Auftritt Offentlichkeitsarbeit
www)
A 3 .
=

(LELT]
\*:;

6‘5—; | Soziale Netzwerke ' Multiplikatoren
ail
-* Fohr-Mobilitats-App
A

ldeenreichtum

7 P
Imagefilm auf Fahre ) Einbinden in FOHRgreen
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@ Schlusselmafinahme SM_07

Einfuhren einer insularen Mobilitats-App

e Bundelung von Informationen
* Einheitliches Buchungs- und Bezahlsystem

* Transparenz zur Klimavertraglichkeit

« Belohnen von nachhaltigem Mobilitatsverhalten

Sharing- / Mobilitatsguthaben:

abrrad | stunden
Bus B ] Stunden

scooter || ] Stunden

sammeltaxi [ Stunden

Taxi BB 1 stunden
Pkw -: Stunden

Mitnahme - + Stunden
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SchlisselmaBnahme SM_08 « =

Anpassen des Parkraummanagements auf der Insel Fohr

e Parkplatz ,Innenstadt”
 Bewirtschaftung, niedriges Preisniveau
e Ggf. erweitern

* Parkplatz ,Aquafohr / Stadtstrand“
e Zentralisierte Mehrfachnutzung
 Bewirtschaftung, niedriges Preisniveau
 Ruckerstattung fur Gaste Aquaféhr

Innenstadt @

denkbar
* Parkplatz ,Flugplatz / Sidstrand“ Sugstrand -
H quaféhr / 50
* Kostenfrei wg. AulBenlage PJ Stadtstrand ()

* Parkleitsystem von der Landesstrale L 214
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chlusselmaflnahme SM_09

kung der Kfz-Verkehre in der FuBgangerzone Y
s
glementierung der Liefer- und Anwohnerverkehre A J

Bauliche Unterstltzung durch Absenkpoller

Steigerung der Aufenthaltsqualitat |
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SchlisselmaBnahme SM_10

Umgestaltung von Knotenpunkten zu Kreisverkehren

 \Verzicht auf Lichtsignalanlagen
 Fulgangertberwege (Zebrastreifen) O
e Kreisverkehr ist sehr leistungsfahig

e Riuckstau ist nicht zu erwarten

- Vertiefende Untersuchung auf
Entwurfsebene ist notwendig
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SchlisselmaBnahme SM_11

Ausbau von E-Ladesaulen

e Zunachst bis zu 10 Pkw-
Ladesaulen und 10 E-

Fahrrad-Ladesaulen in allen L
Inselorten
e Zusatzlich Ladeinfrastruktur @ f
an Beherbergungsstatten L @
* |terative Anpassung i~

entsprechend der

AUSlaStU ngsanalyse g E-Ladestation, Pkw

(Bestand)
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ichtung einer Fahrradstrale in der Badestral3e

Hauptachse fur den Radverkehr
Geschwindigkeit ist 30 km/h

Nebeneinanderfahren ist erlaubt

 Bevorrechtigung an Knotenpunkten

* Positive Auswirkung an
Unfallhdufungsstelle BadestralRe /
Feldstralde

WWW, Sh
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@ SchlusselmaBnahme SM_13

ichtung einer Fahrradstraf3e in der GmelinstraRe

Hauptachse fur den Radverkehr
Geschwindigkeit ist 30 km/h
Nebeneinanderfahren ist erlaubt
 Bevorrechtigung an Knotenpunkten

 Fortfihrung der BadestralSe

WWW, Sh
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chtung einer Fahrradstraf3e in der StraRe Am Golfplatz

Hauptachse fur den Radverkehr \
Geschwindigkeit ist 30 km/h \/
Nebeneinanderfahren ist erlaubt

 Bevorrechtigung an Knotenpunkten

* Fortfihrung bis Kreisstrafe K 123

WWW, Sh
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SchliisselmaBnahme SM_15 + = = .

Optimierung der Radverkehrsverbindung zwischen Nieblum und Wyk (K 123)

e Verbindung zwischen Nieblum und Wyk im untergeordneten Netz
e Malnahme als saisonaler Test in Abstimmung mit der Verkehrsaufsicht denkbar
 \erkehrsverlagerung von K 123 auf Gbergeordnete L 214 moglich

) 14,50 m
Bestand I v - 2,00 bis 5,00 m

Variante | 1som 5,00 m 9 2,00 bis 5,00 m
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@ Schliisselmafinahme SM_16 « = s e

assen der Querungsstelle Rebbelstieg / Gartenstralle

Verbesserung der Verbindung stdlicher Stadtpark und GartenstralSe
Aufheben der Umlaufsperren
Plateauaufpflasterung der Fahrbahn

 Aufmerksamkeit und Herabsetzen der Geschwindigkeit im Rebbelstieg

WWW, Sh
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03.06.2021

Anlehnbulgel

Sammelschlief8anlagen

Witterungsschutz
Lastenfahrrader
Fahrradanhanger

Ladeinfrastruktur
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03.06.2021

Ausweisen von Themenrouten fiir den Radverkehr

Wegweisende Beschilderung
Fahrradpiktogramme

Iterativer Ausbau der
Radverkehrsanlagen

Breiten von 3,00 bis 4,00 m

Klaar Kiming

Kunstweg

O “mx

Fohrer
1 Zeitzeugen

Eilun Tour
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@ SchlusselmaBnahme SM_19

ellen der Barrierefreiheit an Bushaltestellen

Ebenerdiger Einstieg mit Sonderbord
Bewegungsflachen 2,5x 2,5 m

Leiteinrichtungen, taktil

e Unterstand

Bordsteinhéhe &

\

— I /QK’ : il V. j_
VS S S é /// -o./efb'{’é) o
 for Rlsiopiatver /| B B A 1206090
/ 250x250 ¢4 ass-D Lxﬂ. ] 060 !
% Erweiteter Standard P4 /// 77 s 7 - /’5
U & / "/ AWartshaue @) Tﬂ&m‘:ﬂ:— S AEEl/
icher DF s I =z—q—‘ L4 Auffindestreifen
1 pmysie e = '_Mg‘“_:__ ___________ § r/ // Va {/ ,//
= //—u/"
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@ Schliisselmafinahme SM_20

autonomer Bus -

Umstrukturieren des OPNV-Angebotes

StandardbusA
AR Anrufbus

@ Einsatzvonbedarfsorientierten Angebotsformen (Anruf-Sammel-Taxi)

@ FlichendeckendeErschlieRBung derInsel ohne feste Haltepunkte (Mobile Anforderung)

@ Optimierung beider Abstimmung des Busfahrplanes aufden Fahrfahrplan

@ Mitnahme vonFahrraderndurch Linienbusse

@ ErhéhungderBedienfrequenzin Nachtstunden/Schwachlastzeiten

® Attraktive Fahrpreisgestaltung ggf. auch durch kommunale Beteiligung

@ Einsatzautonomer Fahrzeuge (vergleiche Keitum auf Sylt)

@ Einflussnahme aufdie Antriebsart der Fahzeugflotte (Elektro / Gas / Wasserstoff)
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Handlungskonzept : % & a

Handlungskonzept

Prioritat Zeit Kosten
SV 01 Anpassung von Fahrtarifen und Parkgebuhren'm Dagebull :
i | | | | | B | (NN | e
e Mobilitatsbranding und -werbung fir die lnsel Fohr
SM_06
e 20 Schlisselmallhahmen zum  EEEEEE NN | | || EEEN
) SM 15 adverkeh rl;n ng zwischen Nieb Wyk (K 123
ErreIChen der — EEEEAkm;n und Fordﬁl@%fammn Wﬁ D b
SM_05 |
. . - |l HEny R
EntWICklungSZIele sMm 03 Einrichten von Mobilitatshdnken - -
e | | | | [N EEEEEE | [EEe
SM 02 Einrichten elnes Car- Sharmg -Angebotes T
B . - ) " gEEEE EE ] EEEC0
* Prioritdt Gber die Wirksamkeit sM_20 U.mst.rugniuﬁeessowvinﬁbo.w;ﬁ_ﬁ e
SM 10 Umgestaltung des Knotenpunktes Heymannsweg / Koogskuhl / L 214
aa | | | || HE HEEEN
. .o . SM 04 Aufbau und Betne@mer Mobilitatsstation -
e Zeit Uber die Umsetzungsdauer - ENEEE EEE | EEEE
. SM 07 Einflihren einer insularen Mobilitdts-App -
in Jahren e o T ———
SM 08 npassen des Parkraummanagements auf der Insel Fohr
sl | T I
SM 11 Ausbau von E-L_a_dg"s_éylen - o
. . = HE ] EEE ]
> KOSten Uber dle SM 16 A.np ssidiouerungsstelle.Reibﬁleg/GartenstraBe...u u
e - |
Verhaltnisbildung, da zum sw1o eRplel i pariehentip i enalen, o g gy
H 1 H H Herstellen von hochwertigen Fahrradabstellanlagen
jetzigen Zeitpunkt nicht MY NN EEE | EEEE
. SM 12 Einrichtung einer FahrradstraBe in der BadestraRe e
bezifferbar - WM | EECO00
SM 13 Emnchtun elner FahrradstraBe der GmelinstralRe o y
= mE C T (i
SM 14 Elnrlchtun einer FahrradstraBel der Strale Am Golfplatz . .
= HEE | (. [N
SM 09 BeschrankuﬁrEcEIQVerkehre in der FuRgangerzone
: e T
SM 18 Ausweisen von  Themenrouten fiir den Radverkehr
= HELC | (HEEEE | (EEE
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Fazit

* Konzept zur systematischen / nachhaltigen
Verkehrsentwicklung

e SchlisselmalBnahmen sind Impulse zum Erreichen
eines Mobilitatswandels

 Angebotsschaffung (Pull-Effekt) sollte vor
Einschrankungen (Push-Effekt) stehen

e Wiederkehrende Evaluation der Wirksamkeit
* |ntegration in Bauleitplanung

 Mobilititsmanagement (eigenes Personal / Begleitung
durch Planungsbiiro)

* |dentitat einer klimafreundlichen und nachhaltigen
Insel Fohr ausbauen!
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